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Pia]a se rea[eaz`, dar 
nu va mai fi prea curånd ce a fost

Anul trecut, Autoconstruct a våndut
mai multe vehicule noi decåt \n

2009, \n special de pe stoc, [i a avut [i
clien]i de flot`, dar nu foarte numero[i,

„din cauza profilului lor [i a grijii supli-
mentare de a-[i planifica bugetele de
investi]ii \n aceast` perioad`“, este de
p`rere Viorel Rusu, directorul general
al firmei. S-au våndut \n special semi-
remorci basculabile pentru cereale [i
construc]ii, dar a crescut [i cererea
pentru vehicule specializate, cum ar fi
cisternele. 30% din achizi]ii au fost \n
leasing, iar restul, cash. Autoconstruct
nu ofer` finan]are, dar poate \ncheia
contracte de buy-back.
2010 a fost, [i pentru CTE Trailers, cu
15% mai bun decåt 2009, cu 320 de
unit`]i noi [i second-hand våndute.
Ponderea cea mai mare o de]ine Kro-
ne, cu 180 de semiremorci noi (fa]` de
120 \n 2009), lor ad`ugåndu-li-se 32
basculante Meiller, 16 trailere Noote-
boom [i 30 de autospeciale Faun. Din

cele 180 de vehicule Krone livrate anul
trecut, 90% au fost prelate. „Ponderea
cea mai mare o de]in semiremorcile cu
prelat`, atåt Mega, cåt [i cele normale,

partea de transport izoterm reprezen-
tånd un procent mic \n totalul de vån-
z`ri, circa 25 de unit`]i pentru trans-
port de carne pe cårlige, deoarece am
avut handicapul pre]ului, concuren]a
avånd \nc` stocuri. 
Totodat`, am avut contracte pentru

suprastructuri [i remorci cu prelat`“,
declar` Dana Bejan, directorul general
al firmei. 
Krone a primit majoritar comenzi de la
firmele mari de transport, [i la fel se
a[teapt` s` fie [i \n 2011, deoarece cli-
en]ii mici nu-[i mai pot permite finan-
]are [i sunt viza]i de vånz`torii de vehi-
cule second-hand. „Pentru eficien]` [i
profitabilitate nu este s`n`tos pentru
firme s` vånd` majoritar flote de peste
20 de unit`]i, deoarece presiunea asu-
pra pre]ului este foarte mare“, explic`
Dana Bejan. Cea mai mare flot` livrat`
de CTE Trailers a num`rat 50 de pre-
late. 
Compania a \nceput s` comercializeze
Meiller din mai 2010, iar de atunci au
existat cereri \n special pentru semire-
morcile de cereale, inclusiv din partea
unor clien]i mari ai fostului produc`tor
pe care l-a reprezentat \n Romånia. |n-
s` pentru construc]ii s-au våndut foarte
pu]ine basculante noi, deoarece erau
pe stoc numeroase suprastructuri mon-
tate din 2008 pe auto[asiu.              

Importatorii de suprastructuri au avut un an mai bun decåt 2009 din punct de vedere al num`rului de
unit`]i våndute, dar nu neap`rat [i din punct de vedere al profitului, deoarece pre]urile au ajuns, a[a
cum se [tie, la un nivel foarte sc`zut - de unde \ns` \ncep, dac` nu au \nceput deja, s` se ridice. Cum
primii transportatori care [i-au revenit au fost cei mari, care \n general merg la interna]ional cu m`rfuri
generale, prelatele au fost \n topul solicit`rilor, dar pie]e bune au fost [i cele de frig sau de cereale.
Vehiculele pentru construc]ii continu` s` se vånd` catastrofal spre deloc, [i tocmai aici s-au produs \n
2010 \n Romånia cele mai importante mi[c`ri de pe pia]`: CTE Trailers nu mai reprezint` Langendorf, ci
Meiller, Autoconstruct nu mai ofer` Meiller, ci a trecut la Dautel, iar vånz`rile Langendorf sunt sus]inute
acum de la centrul de produc]ie din Media[. 

Petronela JIPA
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CTE Trailers ofer` de curånd con-
tracte de buy-back cu r`scump`rare
dup` 3-5 ani [i contract de service
inclus, dar numai pentru clien]ii mari.
Segmentul agabaritic, pentru care CTE
Trailers ofer` vehicule Nooteboom, a
mers greu \n 2010, ca [i construc]iile.

|n plus, a[a cum arat` Crinu Puic`, re-
prezentantul companiei olandeze \n
Romånia, strategia pentru ]ara noastr`
nu a fost una agresiv`, deoarece a fost
considerat` o pia]` secundar`, de la
care nu se a[tepta mare lucru. „|ns` \n
2010 transportul agabaritic din Romå-
nia s-a [lefuit. Pån` acum, orice firm`
care avea un trailer mic spunea c` face
transport agabaritic. De aceea erau
mari vånz`rile de vehicule cu 3-5 axe.
Dar anul trecut firmele mici sau tinere
au disp`rut, pentru c` acesta nu era
domeniul lor de activitate, iar transpor-
tatorii mari, cu tradi]ie, [i-au consolidat
pozi]ia [i s-au implicat \n proiectele
principale din Romånia, mai ales \n ce-
le legate de parcurile eoliene. Astfel c`
a ap`rut [i aici tendin]a de a vinde
trailere foarte specializate.“
De aceea, Nooteboom a decis s` studi-
eze mai atent poten]ialul pie]ei [i s`

propun` solu]ii de ultim` genera]ie.
Una dintre inova]iile companiei a fost
achizi]ionat` \n premier` pentru Ro-
månia de Improdex, iar 12 trailere,
dintre care circa 70% pentru transport
de mori eoliene, au fost våndute c`tre
Holleman printr-un partener extern.
InterCargo a våndut pån` la final de
noiembrie 70 de semiremorci noi - fa]`
de 75 \n \ntregul 2009 - cele mai multe
puse \n produc]ie anul trecut, deoarece
\n august 2009 stocurile au fost lichi-
date. Cerere a fost mai ales pentru se-
miremorci basculabile cu ben` din a-
luminiu, pentru produse agricole. A[a
cum remarc` Alexandru P`unescu, di-
rectorul general al firmei, comporta-
mentul cump`r`torului a evoluat de la
abordarea orientat` exclusiv spre pre-
]uri minime [i oferte speciale la cea ba-
zat` pe nevoile sale reale [i pe specifi-
cul activit`]ii. 90% dintre vehiculele
våndute de InterCargo au beneficiat de
finan]are, ca [i \n 2009, iar anul trecut
a \nceput programul de trade in.
Langendorf a våndut \n 2010 \n Ro-
månia cinci semiremorci basculabile [i
10 suprastructuri basculabile, cele din
urm` aceluia[i client, toate destinate

construc]iilor. Dintre acestea, circa
50% au fost \n leasing. Compania nu
ofer` finan]are proprie, dar propune
contracte de buy-back.
Schmitz a våndut anul trecut \n Romå-
nia circa 300 de vehicule noi, din care
80% au fost produse tot anul trecut,
stocurile din toamna lui 2008 fiind e-
puizate pån` \n martie 2010. Chiar da-
c` pia]a de transport se men]ine la un
nivel sc`zut, \n 2010 au fost livrate [i
flote, mai mici sau mai mari, cum au
fost cele pentru edy [i Trade Trans. Cea
mai mare comand` a venit din partea
Aquila, atåt pentru semiremorci cu
prelat`, cåt [i pentru frigorifice. 
Prelatele [i frigorificele s-au aflat, deci,
\n topul solicit`rilor, datorit` relans`rii
transportului interna]ional. „Pe pia]a
de frig avem o cot` de 80% \n Romå-
nia, iar la nivel european, de 60%“,
declar` Eugen Stan, director de vånz`ri
Schmitz Cargobull. Transportul de ce-
reale a fost un segment al pie]ei care a
avut [i \n 2009 [i \n 2010 capacitatea
de a absorbi echipamente. „Nu am
våndut, pe acest segment, stocuri din
2008, ci vehicule din 2010, plasate \n
produc]ie \n prim`var`. {i mai avem
cåteva unit`]i comandate \n a doua
parte a anului, pe care suntem siguri c`
le vom vinde. Este un segment unde,
dac` nu ai stocuri, nu vinzi. A fost un
risc pe care ni l-am asumat [i am avut
noroc“, explic` Eugen Stan.
Dar pentru semiremorci pentru trans-
port de agregate sau de containere nu
s-a primit nicio cerere. Segmentul con-
struc]iilor este oricum privit cu reti-
cen]`, deoarece de aici au venit cele
mai mari pierderi suferite de furnizorii
de echipamente. Comportamentul
clien]ilor a fost influen]at, [i \n 2010,
de efectele crizei economice, direc-
torul de vånz`ri Schmitz Cargobull 
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Romånia remarcånd, printre tr`s`tu-
rile dominante ale cump`r`torilor,
gåndirea pe termen scurt, care nu le
permite s` anticipeze, [i preferin]a
pentru specifica]ii cåt mai simple [i ief-
tine, care se pot amortiza repede. Alte
schimb`ri, de data aceasta pozitive, \n
mentalitatea cump`r`torilor, \i fac s`
se bazeze pe un plan mult mai bine
definit al activit`]ii, [i astfel s` [tie din
timp care sunt nevoile companiei pri-
vitoare la flota de ma[ini [i echipa-
mente, [i s` aleag` produse cåt mai fle-
xibile, care se preteaz` la mai multe a-
plica]ii. |n acest sens, Schmitz propune
gama Varios de semiremorci care pot fi
combinate cu orice tip de autotractor,
deoarece au dou` \n`l]imi ale [eii de
cuplare, [i sunt cu doar cåteva sute de
euro mai scumpe decåt semiremorcile
mega. Aceea[i flexibilitate este oferit`
[i de semiremorcile frigorifice multi-
temp, care transport` \n acela[i timp [i
marf` congelat`, [i refrigerat`, dar [i de
basculantele pentru cereale, care au
2,44 m l`]ime, ceea ce permite trans-
portul de marf` paletizat`, [i de vari-
antele de semiremorci cu podea auto-
desc`rc`toare. 
Cum clien]ii sunt foarte sensibili la
pre], iar pre]ul este dictat [i de nivelul
de echipare „i-am sf`tuit s` nu supra-
echipeze semiremorca, ci s` aleag`,
din marea diversitate de sisteme care
se pot monta, dot`ri optime pentru ti-
pul de marf` transportat`“.
Compania ofer` finan]are proprie, prin
Cargobull Finance, dar [i prin parte-
neri, sau vånzare \n rate, [i are \n com-
ponen]` un departament care se ocup`
de trade in atåt pentru revånzare, cåt [i
ca avans pentru contracte noi. 
Schwarzmüller Romånia a våndut anul
trecut 120 de vehicule noi, dar, a[a
cum declar` Valentin Rieber, directo-
rul general al companiei, pe lång` a-
cestea, un num`r substan]ial a fost vån-
dut prin intermediul fabricilor din Un-
garia [i Austria. 80% au fost puse \n
produc]ie \n 2010, iar restul, \n 2009,
stocul din 2008 fiind epuizat la final de
2009. A[a cum remarc` reprezentantul
Schwarzmüller, clien]ii sunt tot mai
pruden]i [i mai aten]i cu investi]iile,
mul]i au apelat la fonduri europene,
leasing [i alte forme de \mprumut, iar
op]iunea oferit` de companie este de
vånzare cu factur` extern`. 

„Nu oferim, \n principiu, posibilitate
de buy-back, dar aceast` variant`
exist` \n cazul colabor`rii cu anumi]i
furnizori de auto[asiu sau autotractor.
Cele mai multe vehicule våndute de
Schwarzmüller \n 2010 \n Romånia
sunt destinate transportului de lemn,
de utilaje [i de cereale."

O pia]` cu 15-20% 
mai mare...

|n 2011, reprezentantul Autoconstruct
se a[teapt` la o u[oar` cre[tere a vån-
z`rilor, mai ales la vehicule pentru

construc]ii, distribu]ie [i transport frigo-
rific.
Cum CTE Trailers are deja comenzi
pentru 150 de semiremorci Krone noi,
pe care s` le livreze \n 2011, Dana
Bejan estimeaz` c` vånz`rile de Krone
vor cre[te cu 20% fa]` de 2010, mai
ales datorit` clien]ilor de flote, care de
doi ani nu au mai investit, iar \n 2011
vor fi obliga]i, pentru a-[i p`stra efici-
en]a, s`-[i \nnoiasc` parcurile. 
Aceea[i opinie este \mp`rt`[it` [i de
reprezentantul Schmitz Cargobull Ro-
månia, care consider` c` va exista o
cerere crescut` \n special la vehicule
pentru transport de m`rfuri generale,
„dar, \n func]ie de mi[c`rile politice,
este posibil s` creasc` interesul [i pen-
tru cele de transport de agregate“.
|n ceea ce prive[te Meiller, CTE Trai-
lers are deja comenzi pentru 25 de ve-
hicule, care urmeaz` s` fie livrate \n
2011, [i tot anul acesta vrea s` ini]ieze
un proiect cu produc`torul german,
„redeschizånd o pia]` care pentru el a
fost excep]ional`. Vrem s` oferim cli-
en]ilor Meiller solu]ii de service. Vom
dezvolta o re]ea de vånz`ri strict pen-
tru Meiller, vom face o evaluare exact`
a pie]ei [i a poten]ialului ei, pentru a

decide dac` ne canaliz`m pe construc-
]ii sau pe cereale [i, deci, ce stocuri fa-
cem. Problema este c` reposesiile de
semiremorci pentru transport de piatr`
[i cereale au fost uria[e \n 2009, iar fir-
mele de leasing \nc` au stocuri, astfel
c` trebuie s` venim cu pre]uri speciale
pentru produse noi, dac` vrem s` fim
competitivi. Campania \ncepe \n ia-
nuarie [i vom avea \n permanen]` 10
basculante de 27 m3 pe stoc“, explic`
Dana Bejan. 
Directorul general InterCargo estimea-
z` \n 2011 vånz`ri de semiremorci la

nivel na]ional cu circa 15% mai mari
decåt \n 2010, iar \n ceea ce prive[te
Wielton, ]inta este o cre[tere cu 40%.
|n 2011, directorul general Langendorf
Media[ estimeaz` s` vånd` \n Romå-
nia 20-30 de semiremorci basculabile,
circa 10 trailere speciale [i 50 de su-
prastructuri.
Iar Schwarzmüller estimeaz` s` vånd`
cu 20-25% mai multe unit`]i decåt \n
2010 [i mizeaz` \n continuare pe vehi-
culele de transport de lemne, de utila-
je, de cereale [i de alimente perisabile,
precum [i pe modelul cu podea
rulant`, cu construc]ie nou`, cu [asiu
din o]el [i u[i laterale, lansat \n 2010,
al`turi de remorca pentru transport
agrar.

... [i un pre] pe m`sur`
Produc`torii [i importatorii de vehicule
comerciale sunt la unison de acord cu
faptul c`, din cauza scumpirii materiei
prime, nu mai pot fi p`strate pre]urile
anormal de sc`zute din 2009 [i chiar
2010 - de[i \n 2010 unii dintre ei, \n
func]ie de cåt de repede s-au epuizat
stocurile pe anumite segmente, au pu-
tut pretinde major`ri. Tot ei sunt de p`-
rere c` pia]a de transport a \nceput
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s`-[i revin` [i c` tarifele sunt [i ele \n
cre[tere, deci clien]ii [i-ar permite
acum s` achite pre]ul corect.
Semiremorcile-cistern` comercializate
de Autoconstruct au costat \n 2010 cåt
[i \n 2009, dar pentru 2011 se estimea-
z` o scumpire a lor cu circa 3%, din
cauza scumpirii materiei prime.
Dana Bejan este de p`rere c`, „pentru
a face din nou profit, pre]urile ar trebui
s` fie cu 10-15% mai mari decåt a-
cum“. |n ceea ce prive[te pre]urile ve-
hiculelor second-hand, acestea au

crescut cu 20-30%, ceea ce a sprijinit
cre[terea cererii de semiremorci noi.
„Totu[i, clientul \nc` nu e preg`tit s`
pl`teasc` diferen]a dintre un vehicul
nou [i unul rulat, [i de aceea trebuie
g`sit` o cale de mijloc. Clien]ii fac
presiuni asupra pre]ului de achizi]ie,
de[i cererea de transport este mare
acum, iar tarifele au crescut fa]` de
2009, deci \[i permit s` pl`teasc` mai
mult.“
A[a cum declar` Alexandru P`unescu,
directorul general al importatorului

Wielton \n Romånia, „pre]urile au \nre-
gistrat \n 2009 un minim istoric, \n spe-
cial din cauza stocurilor foarte mari pe
care le-au avut to]i produc`torii“. De-
oarece situa]ia s-a ameliorat sim]itor \n
2010, dar [i din cauza scumpirii mate-
riei prime, pre]urile vehiculelor au \n-
ceput s` creasc` [i din ianuarie 2011
\ntreaga gam` Wielton se va scumpi cu
circa 3%.
De[i \n 2010 unele componente s-au
scumpit fa]` de 2009, vehiculele noi
Langendorf au costat mai mult, a[a
cum declar` Bernd Böse, directorul ge-
neral al companiei, \n schimb cele ru-
late au costat cu 10% mai mult.
Reprezentantul Nooteboom \n Romå-
nia afirm` c` pre]urile vor fi mai mari
cu 9-12% decåt \n 2010, dar c`, de la
caz la caz, pot fi oferite pre]uri speciale
pentru anumi]i clien]i.
Vehiculele Schmitz noi [i second-hand
au costat mai mult \n 2010 fa]` de
2009, iar la \nceput de 2011 se vor
scumpi din nou cu circa 5%, din cauza
scumpirii materiei prime. 
„|ns` clien]ii s-au obi[nuit cu pre]urile
pe care le ofereau produc`torii pentru
echipamentele de pe stoc, pentru a  
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ob]ine lichidit`]i. Mul]i au våndut \n
pierdere. Am f`cut o serie de compro-
misuri pentru c` am dorit s` fim aproa-
pe de clien]i. Nu am våndut pe minus,
dar au fost cazuri de profit zero, \ns`
acum stocurile sunt epuizate“, a expli-
cat Eugen Stan.
Pre]ul semiremorcilor Schwarzmüller a
fost cu 10-15% mai mic decåt \n 2009
[i de la 1 ianuarie 2011 urmeaz` s` fie
cu 2-3% mai mare, din cauza scum-
pirii materiei prime. 

Importatorii 
s-au lecuit de stocuri

Cererea \n cre[tere pune importatorii
\n situa]ia de a studia atent pia]a pentru
a vedea din ce domenii ar putea veni
noi clien]i [i ce vehicule ar trebui s` ai-
b` pe stoc. Acest cuvånt \ns` nu are o
sonoritate tocmai pl`cut` pentru ei, dat
fiind contextul din ultimii doi ani, [i de
aceea fiecare \ncearc` s` ofere o livra-
re cåt mai rapid`, dar cu un risc cåt
mai mic. 
Stocul Autoconstruct este dimensionat
\n func]ie de profilul cererii de pe pia]`
la un anumit moment, [i include semi-
remorci basculabile [i cisterne, noi [i
second-hand. Pentru vehiculele care
trebuie puse \n produc]ie, termenul de
livrare este de 3-12 s`pt`måni, \n
func]ie de tip [i complexitate.
Krone are un stoc pentru toate Europa,
de unde [i CTE Trailers poate achizi]i-
ona semiremorci la nevoie, deoarece
stocul s`u din Romånia aproape s-a
epuizat. Iar termenul de livrare pentru
vehiculele care trebuie puse \n pro-
duc]ie este de 6-8 s`pt`måni. 
InterCargo are \ntotdeauna pe stoc 1-2
unit`]i din fiecare tip de vehicul, dar [i
acces imediat la semiremorcile din sto-
cul uzinei Wielton. |n plus, exist` un
grafic de comenzi agreat cu produc`-
torul pe o perioad` de trei luni \n
avans, astfel \ncåt termenul de livrare

nu dep`[e[te 4-6 s`pt`måni indiferent
de model.
Langendorf urma s` produc` la Me-
dia[, la \nceput de an, cinci semire-
morci basculabile pentru stoc, [i are [i
suficient` materie prim` pentru a r`s-
punde prompt [i comenzilor de supra-
structuri. Termenul de livrare este, de
obicei, de [ase s`pt`måni.
|n func]ie de vånz`rile pe fiecare seg-
ment [i de ofertele lansate pe pia]`,
Schmitz \[i dimensioneaz` stocul astfel
\ncåt s` ofere livrare cåt mai rapid`.
„Fabrica a limitat posibilitatea de a
crea stoc, ba, mai mult, dac` \n ultime-
le zile \nainte de intrarea \n fabrica]ie o
semiremorc` nu are client, produc]ia
se amån`.“ Termenul de livrare este de
6-8 s`pt`måni. Deoarece vehiculele
Schwarzmüller sunt proiectate \n func-
]ie de nevoile clien]ilor, num`rul uni-
t`]ilor aflate \n stoc este redus: 15-20.
Este vorba, \n general, de semiremorci
cu prelat` culisant` cu sau f`r` obloa-
ne, semiremorci basculante din alumi-
niu sau o]el, remorci de bu[teni [i se-
miremorci frigorifice. 

Vehiculele second-hand,
\nc` la mare c`utare

Pentru c` accesul la finan]are a fost
foarte greu \n ultimii doi ani, multe fir-
me s-au orientat spre vehicule second-
hand, iar cererea \n cre[tere a determi-
nat cre[terea pre]ului [i, \n timp, va

duce la preferin]a pentru produsele
noi. 
Autoconstruct ofer` [i vehicule se-
cond-hand, „la pre]uri sub nivelul me-
diu de pe pia]`“, a[a cum asigur` Vio-
rel Rusu, \mpreun` cu service (inclusiv
modific`ri sau adapt`ri) sau livrare
post-vånzare. Fa]` de 2009, pre]ul a-
cestora a crescut, datorit` cre[terii ce-
rerii.
{i CTE Trailers a våndut numeroase ve-
hicule second-hand \n 2010: 65 de u-
nit`]i Krone, trailere Nooteboom \n di-
verse configura]ii [i [ase basculante
Meiller pentru cereale. Dar, pentru c`
pre]urile acestora au crescut din cauza
cererii mari, „am preferat s` vindem
din stocurile de vehicule noi din 2008
la pre] mai mic decåt s` vindem se-
cond-hand“, explic` directorul general
al firmei. 
InterCargo a livrat anul trecut circa 35
de vehicule second-hand, \n cre[tere
u[oar` fa]` de 2009. Cele mai solici-
tate au fost semiremorcile basculabile
cu ben` din aluminiu sau o]el [i semi-
remorcile cu prelat`.
Schmitz a våndut \n 2010 circa 250 de
semiremorci rulate, cifr` \n u[oar` sc`-
dere fa]` de 2009. Firma are pe stoc, la
Bucure[ti [i Cluj, vehicule aduse din
Germania sau provenite din trade in cu
clien]i romåni. Dar, a[a cum atrage a-
ten]ia Eugen Stan, volumul stocului de
second-hand a fost redus [i va fi men-
]inut la acest nivel, deoarece pre]urile
sunt \n cre[tere, iar diferen]a mic` din-
tre echipamentele noi [i cele rulate fa-
ce ca acestea din urm` s` nu mai fie
rentabile.
Schwarzmüller a våndut \n 2010, di-
rect sau prin intermediari, circa 60 de
vehicule second-hand, cu 30% mai
multe decåt \n 2009. Cererea a fost
mare mai ales pentru semiremorci cu
prelat` culisant`.
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Goldhofer a adus pe pia]` \n 2010 mai
multe inova]ii ca niciodat`. Semire-
morca SPZ-P 3 AAA cu suprafa]` pla-
n`, triplu telescopic`, permite trans-
portul palelor foarte lungi de mori de
vånt, chiar [i pe teren dificil, [i este pri-
mul vehicul de transport care dep`[e[-
te lungimea de 62 m. Sarcina util` este
de circa 34.300 kg, iar viteza ce poate
fi atins` e de 80 km/h. 
Transportorul modular cu autopropul-
sie PST/SL-E 6 are [ase axe, o sarcin`
util` de 209.500 kg [i se caracterizea-
z` prin manevrabilitate foarte bun` da-
torit` direc]iei electronice multi-way.
Semiremorcile compacte STZ-VBP cu
dou` sau trei axe pendulare au lungimi
mai mici, dar sarcini utile cu 2 t/ax`
mai mari decåt modelele precedente.

Semiremorca STZ-L 4 A cu podea joa-
s` se preteaz` acum la mai multe apli-
ca]ii, deoarece \n`l]imea platformei de
\nc`rcare este mai mic` de 850 mm.
Iar extensiile laterale [i noul sistem de
securizare a rampelor fac manevrarea
mai u[oar`.
Trailerul cu platform` joas` TU 4, pen-
tru transportul echipamentelor de con-
struc]ii mici [i mijlocii, are patru axe,
podea joas`, [i sec]iunea din fa]` [i
centrul de greutate \mbun`t`]ite, pen-
tru o sarcin` util` mai mare: circa
30.900 kg.
La acestea se adaug` combina]ia mo-
dular` 2 x THP-SL6 (6+6), cu peste 45
t/ax`, pentru \nc`rc`turi foarte grele,
disponibil` cu direc]ie hidrostatic` sau
direc]ie electronic` multi-way.

Goldhofer mai propune, din gama de
semiremorci-platform` joase STZ-Ge-
neration, dou` modele. STZ-VP 6-69/
80 (2+4) permite \nc`rcarea pe toat`
lungimea, are axe pendulare, poate in-
tra pe teren dificil, datorit` compens`-
rii cu 600 mm a \n`l]imii axelor, are
unghi de virare de 60o \n spate [i 70o \n
fa]`, pentru manevrabilitate bun`, per-
mite o sarcin` de 12 t/ax` [i are o ni[`
adånc` (650 mm) [i larg` (660 mm la
vehiculele cu l`]ime de 2.550 mm [i de
860 mm la cele de 2.750 mm), pentru
\nc`rcarea de nave/excavatoare. Iar
STZ-L 3-36/80 F2, pentru ma[ini de
construc]ie de pån` la 38 t, are lungi-
mea de 16.500 mm [i poate transporta
[i m`rfuri standard, deoarece se trans-
form` u[or \n platform` plan`.


