PRODUCATORI  Krone

Preturile sunt bune,

dar banii lipsesc

Elena DEDU

Producatorii de semiremorci, mai ales cu prelata, au fost cel putin la fel de afectati de criza ca
si cei de camioane. Krone s-a descurcat mai bine anul trecut si in 2010, in mare parte datorita
vanzirilor de cutii mobile specializate pe anumite domenii si piefe de nisa. in restul Europei,
problema numarul unu o reprezinta obtinerea de finantare, mai ales pe pietele pe care numarul
de semiremorci reposedate este destul de mare, cum este si Romania.

riza economica s-a simtit cel mai

acut pentru producdtorii auto, a-
fectandu-i deopotriva si pe transpor-
tatorii de autoturisme sau de piese si
componente auto. Volumele de
transport pe segmentul auto au sca-
zut practic cu 90% fata de 2008.

In prezent, piata isi revine, iar
stocurile Incep sd se refaca, dupa mai
bine de un an de eforturi masive pen-
tru reducerea lor la zero.

Cresterea volumelor de transport
pe segmentul auto s-a materializat in
cazul Krone prin nregistrarea din ce
in ce mai multor cereri pentru semi-
remorcile din gama Coil Liner, speci-
alizate in transportul rolelor de tabla
folosita cu precddere n industria au-
to, dar si in productie, in general.

,Am avut norocul ca am oprit
cresterea stocurilor cu sase luni mai
devreme decét a facut-o toata lumea,
dar nu pentru cd nu mai primeam co-
menzi, ci pentru cd am observat ca
nu se mai ridicau vehiculele. Daca
nu am fi redus din timp volumul pro-
ductiei, ne-am fi trezit cu stocuri i-
mense.

in prezent, ele sunt normale pen-
tru nivelul actual al productiei, iar
discutiile despre reducerea de costuri
si de personal au fost sistate. Ce ne-a
ajutat pe noi in timpul crizei a fost
diversificarea, gama variatd de pro-
duse, dar si strategia de afaceri. Fiind
o firma de familie, banii au ramas
intotdeauna Tn companie si au fost
investiti“, a afirmat Andreas Volker,
Sales Manager Export and Key Ac-
counts la Krone.
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Cererea de Megaliner si ProfiLi-
ner a urmat indeaproape cursul pie-
tei, ajungand la 10% din ce era Tna-
inte de criza. In schimb, chiar si in a-
ceastd perioada dificila, cererea de
cutii mobile a fost constanta, la fel si
productia, si datorita faptului ca
industria alimentard inca merge bine.
In acest sens, portofoliul companiei a
fost marit cu diferite tipuri de cutii
mobile, izoterme sau chiar cu agre-
gat frigorific. In prezent, compania se
axeazd pe produsele mai specializate
din domeniile care nu sunt foarte
afectate de criza. Astfel, la fabrica din
Liibtheen, peste un an sau doi, se va
fabrica Duoplex Steel Dry Liner, dar
deocamdatd aici se produc cutii mo-
bile.

In cazul fabricii din Werlte se tre-
cuse la scurtarea programului de
muncd si la reducerea personalului,
dar ncet lucrurile Tncep sd revina la
normal, deja se lucreaza cu un

Andreas Volker, Sales Manager
Export and Key Accounts la Krone

schimb complet, se produc din nou
250-280 de unitati pe saptdmana si
pentru moment alte planuri de redu-
cere au fost eliminate.

Finantarea va da tonul

in ultimii doi ani, operatorii de
transport nu prea au facut investitii,
asa ca flotele au Tnceput sa se Tnve-
cheasca. lar dacd acum 20 de ani o
remorca putea fi folosita fara proble-
me pana la 10-12 ani, in perioada
2005-2007, varsta unei flote mari a
ajuns la 6-8 ani. Nu e de mirare, ast-
fel, ca, In ultima vreme, transporta-
torii au Tnceput sa prospecteze piata
n cautare de oferte bune.

,Acum importanta este finanta-
rea, clientii care pot obtine finantare
n conditii bune vor investi in conti-
nuare. Multi clienti cer specificatii si
cotatii de pret si mai devreme sau
mai tarziu vor veni si rezultatele. Dar
ei ar trebui sd realizeze cd pot face o
afacere buna cu preturile de acum,
deoarece acestea vor creste din cau-
za celor pentru materiile prime si a-
poi din cauza cursului euro/dolar.
Pretul pentru otel va creste Tn mod si-
gur, poate chiar foarte mult, si asta
deoarece China prinde avant, con-
structiile Tsi revin, lucrurile se misca.
2010 este in continuare un an dificil
si considerdm ca piata va reveni la
normal, dar depinde foarte mult de
finantare”, este de pdrere Andreas
Volker.

Krone are o politica de pret foarte
competitiva, deoarece Tncad se vad pe
piata vehiculele reposedate, lucru
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Ramane rece ca gheata
chiar daca situatia e fierbinte.

Racire de o elicienta convingdtoare:
seria Cool Liner Duoplex.
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valabil si in Romania. Este vorba de
vehicule de 1-3 ani in stare foarte bu-
nd, iar clientii actuali sunt interesati
de astfel de oferte.

in opinia lui Andreas Volker, pia-
ta romaneascad este intr-o situatie mai
dificila decat cea germana, deoarece
aici reposesiile sunt mai numeroase,
iar finantarea se face mai greu, si va
mai trece o vreme pana cand se va
ajunge la cifre decente.

»Nu” mai departe
de Turcia

Desi majoritatea producatorilor
este tentatd sa-si extinda capacitatile
de productie 1n tari ca Brazilia, China
sau India, producdtorii europeni de
semiremorci rdman focusati pe batra-
nul continent. Tehnologia europeana
nu se poate aplica in conditiile deza-
struoase ale infrastructurii din India
sau chiar Brazilia, si nici camioanele
nu sunt configurate similar celor eu-
ropene.

Totusi, pentru a creste capacita-
tea de productie pentru aproviziona-
rea pietei europene, Krone a decis »
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Piata romaneasca fsi revine incet-incet

Potrivit Danei Bejan, Managing Partner CTE Trailers SRL, stocul de semire-
morci Krone al companiei a fost de circa 200 de unitdti, vandute integral in
2009, si cu sprijinul producatorului german, care le-a ofertat si pe alte piete.
CTE Trailers a incheiat 2009 cu o cifra de afaceri de 11 milioane de euro,
suma aproape atinsa in primele sase luni ale lui 2010 (mai exact, 10 milioa-
ne de euro).

Dana Bejan a declarat ca piata de semiremorci cu prelatd a inceput sa-si re-
ving, ,deoarece transportatorii mari sunt nevoiti sa investeasca in continuare
pentru a-si pastra clientii”. Si vehiculele specializate au mers destul de bine,
mai putin cele pentru constructii, segment pe care s-a vandut accidental
catre putinii clienti care mai investesc in acest domeniu.

,Grav este faptul cd vanzarea «retail» este aproape zero, asta insemnand ca
firmele mici nu mai au puterea financiara sa investeasca in vehicule noi si
doar cele mari mai primesc finantari si pot face achizitii mai importante”, a
declarat Dana Bejan. Aceasta a addugat cd, ,in acest fel, si profitabilitatea
medie are de suferit foarte mult. Din fericire, CTE nu a incheiat foarte multe
contracte de buy-back, astfel incat nu avem probleme cu reposesiile. Bine-
nteles ca activdm pe piata de reposesii, cumparand de la firmele de leasing
pentru a ne sustine cifra de afaceri -
si profitabilitatea.”

Conducerea CTE trailers este de pa-
rere cd piata de transport marfuri si
va reveni in 2012, ,atunci cand ma-
rile flote achizitionate in perioada
2006-2008 vor ajunge sa fie inte-
gral achitate catre firmele de leasing
si astfel clientii nostri transportatori
vor avea din nou capital pentru a
investi”.
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» Tn urma cu 4-5 ani sa se extinda n

Turcia, printr-un parteneriat cu puter-
nica familie Dogus. ,Fabrica din Tur-
cia a fost si o decizie geo-strategicd,
deoarece pentru a intra pe piete ca
Egipt, Iran, India, estul Turciei, Irak,
trebuie Tn primul rand sd schimbi de-
signul vehiculelor si apoi trebuie sa
fii cat mai aproape, astfel incat sa nu
ai costuri de transport prea mari”, a
declarat Andreas Volker.

Cu toate ca fabrica din Turcia a
fost deja finalizata, aceasta este inca
inchisd. in functie de momentul n
care piata va incepe sa Tsi revina, se
va decide care va fi rolul acestei lo-
catii.

in ceea ce priveste China, produ-
catorii europeni de semiremorci se
tin departe de colaborari, de teama a-
similarii rapide a tehnologiei si a co-
pierii produselor.

Andreas Volker considera ca sin-
gurele cdi prin care europenii pot fi
cu un pas Tnaintea chinezilor sau
chiar supravietui sunt fie atingerea
statusului de producdtor de volum,
fie trecerea in domeniul specializate-
lor pentru cei care au experienta si
dotarea tehnica necesara.

in plus, trebuie pus accent pe
tehnologie, care evolueaza constant,
ca urmare producatorii nu se pot opri
la una anume. Un exemplu sunt ve-
hiculele frigorifice care intr-un fel a-
ratau acum 5-10 ani si altfel acum,
cand Tnglobeaza foarte multd tehno-
logie.

,Trebuie sa decidem asupra fie-
carui produs din portofoliu, sd vedem
cat se poate merge pe o anumita li-
nie, dar totusi sa ramand un produs
standard. 1n principiu, la o cutie
mobild poate diferi executia caroseri-
ei in functie de domeniul caruia se a-
dreseaza sau de tara unde va ajunge.
in ceea ce priveste tehnologizarea re-
morcilor, trebuie calculate foarte
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atent unele aspecte,
deoarece cu céat a-
daugi mai multa
tehnologie, cu atat
fie pierzi spatiu de
depozitare a marfii,
fie cresti pretul”,
considerd Andreas
Volker.

Ani buni de la
dezvoltarea tehnologiei la
obligativitatea detinerii ei

Ultimele tendinte in domeniul
semiremorcilor se leagd tot de redu-
cerea emisiilor de CO, si cresterea ae-
rodinamicitatii prelatelor sau dubelor
izoterme. Dar istoria ne aratd ca du-
reaza cativa ani pana cand unele ino-
vatii devin echipdri obligatorii. Un
exemplu 1l reprezintd standardul DIN
EN 12642 Cod XL, care se referd la
conditiile de ancorare corectd a

marfii si despre care inca nu se vor-
bea acum sase ani, cand Krone lansa
sistemul ,Multilock-Multiblock” si
celelalte accesorii adiacente.

Krone urmareste initiativele aso-
ciatiilor profesionale ale transportato-
rilor si operatorilor de logisticd, dez-
voltandu-si o parte din tehnologii in
concordantd cu acestea. Tot astfel s-a
dezvoltat si conceptul EuroCombi,
combinatiile autosasiu+semiremorca
de 25,25 m. ,Noi Tnca de acum 12
ani am avut o primd tentativd de
combinatie extralungd, dar la acel
moment motoarele de camion nu
erau la fel de puternice ca n prezent,
aveau doar 300 CP. Pentru camioa-
nele de acum, de 500 CP, 7 m in plus
nu sunt o problema. Pe de altd parte,
in unele tari legislatia permite o lun-
gime de 25,25 m, spre deosebire de
acum 10 ani”, a explicat Andreas
Volker. [ |

Ancorarea marfurilor este obligatorie

Toate combinatiile camion-semiremorca trebuie sa indeplineasca standardul
DIN-EN 12642 Code XL, sa foloseasca puncte de fixare. Daca utilizarea lor
nu se impune, atunci este obligatorie separarea a jumatate din fncdrcdtura
folosind doi paleti de lemn, in combinatie cu corzi pe diagonala. In paralel
este permisa folosirea de separatoare telescopice metalice, cu conditia sa fie
fixate.

Pentru a respecta codul XL, trebuie indeplinite urmatoarele conditii:

1. Fiecare rand de doua cutii octagonale este securizat folosind chingi supe-
rioare, dar si margini de protectie.

2. Chingile trebuie sa aiba cel putin 50 mm in grosime.

3. Carligele de prindere trebuie sa fie fixate in podeaua remorcii in unghi
drept. Nu este permisa fixarea oblica.

4. Tn cazul incarciturilor intermediare trebuie sa se aplice o fortd de stran-
gere de +/- 350 kgF.

5. Ultimul rand de containere trebuie securizat folosind doi paleti, dar si
chingi diagonale.

Atunci cand se foloseste un camion care nu indeplineste standardul DIN-EN
12642 Code XL, se impune o divizare a incdrcaturii in grupuri, folosind doi
paleti interpusi intre doud randuri de cutii, in combinatie cu chingi diago-
nale. Se recomandd ca
separarea sa se facd dupa
fiecare patru randuri de
cutii. Atunci cand se trans-
portd cu camioane partial
incarcate sau in situatiile
in care mai ramane spatiu
liber in remorca, aceasta
cerinta este si ea obliga-
torie in afara de cele cinci
de mai sus.

Loading Secutky Requivements - Geds XL

104 / august 2010 ]




