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Criza economic` s-a sim]it cel mai
acut pentru produc`torii auto, a-

fectåndu-i deopotriv` [i pe transpor-
tatorii de autoturisme sau de piese [i
componente auto. Volumele de
transport pe segmentul auto au sc`-
zut practic cu 90% fa]` de 2008.

|n prezent, pia]a \[i revine, iar
stocurile \ncep s` se refac`, dup` mai
bine de un an de eforturi masive pen-
tru reducerea lor la zero. 

Cre[terea volumelor de transport
pe segmentul auto s-a materializat \n
cazul Krone prin \nregistrarea din ce
\n ce mai multor cereri pentru semi-
remorcile din gama Coil Liner, speci-
alizate \n transportul rolelor de tabl`
folosit` cu prec`dere \n industria au-
to, dar [i \n produc]ie, \n general.

„Am avut norocul c` am oprit
cre[terea stocurilor cu [ase luni mai
devreme decåt a f`cut-o toat` lumea,
dar nu pentru c` nu mai primeam co-
menzi, ci pentru c` am observat c`
nu se mai ridicau vehiculele. Dac`
nu am fi redus din timp volumul pro-
duc]iei, ne-am fi trezit cu stocuri i-
mense. 

|n prezent, ele sunt normale pen-
tru nivelul actual al produc]iei, iar
discu]iile despre reducerea de costuri
[i de personal au fost sistate. Ce ne-a
ajutat pe noi \n timpul crizei a fost
diversificarea, gama variat` de pro-
duse, dar [i strategia de afaceri. Fiind
o firm` de familie, banii au r`mas
\ntotdeauna \n companie [i au fost
investi]i“, a afirmat Andreas Volker,
Sales Manager Export and Key Ac-
counts la Krone. 

Cererea de MegaLiner [i ProfiLi-
ner a urmat \ndeaproape cursul pie-
]ei, ajungånd la 10% din ce era \na-
inte de criz`. |n schimb, chiar [i \n a-
ceast` perioad` dificil`, cererea de
cutii mobile a fost constant`, la fel [i
produc]ia, [i datorit` faptului c`
industria alimentar` \nc` merge bine.
|n acest sens, portofoliul companiei a
fost m`rit cu diferite tipuri de cutii
mobile, izoterme sau chiar cu agre-
gat frigorific. |n prezent, compania se
axeaz` pe produsele mai specializate
din domeniile care nu sunt foarte
afectate de criz`. Astfel, la fabrica din
Lübtheen, peste un an sau doi, se va
fabrica Duoplex Steel Dry Liner, dar
deocamdat` aici se produc cutii mo-
bile. 

|n cazul fabricii din Werlte se tre-
cuse la scurtarea programului de
munc` [i la reducerea personalului,
dar \ncet lucrurile \ncep s` revin` la
normal, deja se lucreaz` cu un

schimb complet, se produc din nou
250-280 de unit`]i pe s`pt`mån` [i
pentru moment alte planuri de redu-
cere au fost eliminate. 

Finan]area va da tonul
|n ultimii doi ani, operatorii de

transport nu prea au f`cut investi]ii,
a[a c` flotele au \nceput s` se \nve-
cheasc`. Iar dac` acum 20 de ani o
remorc` putea fi folosit` f`r` proble-
me pån` la 10-12 ani, \n perioada
2005-2007, vårsta unei flote mari a
ajuns la 6-8 ani. Nu e de mirare, ast-
fel, c`, \n ultima vreme, transporta-
torii au \nceput s` prospecteze pia]a
\n c`utare de oferte bune. 

„Acum important` este finan]a-
rea, clien]ii care pot ob]ine finan]are
\n condi]ii bune vor investi \n conti-
nuare. Mul]i clien]i cer specifica]ii [i
cota]ii de pre] [i mai devreme sau
mai tårziu vor veni [i rezultatele. Dar
ei ar trebui s` realizeze c` pot face o
afacere bun` cu pre]urile de acum,
deoarece acestea vor cre[te din cau-
za celor pentru materiile prime [i a-
poi din cauza cursului euro/dolar.
Pre]ul pentru o]el va cre[te \n mod si-
gur, poate chiar foarte mult, [i asta
deoarece China prinde avånt, con-
struc]iile \[i revin, lucrurile se mi[c`.
2010 este \n continuare un an dificil
[i consider`m c` pia]a va reveni la
normal, dar depinde foarte mult de
finan]are“, este de p`rere Andreas
Volker. 

Krone are o politic` de pre] foarte
competitiv`, deoarece \nc` se v`d pe
pia]` vehiculele reposedate, lucru
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Pre]urile sunt bune, 
dar banii lipsesc

Krone

Andreas Volker, Sales Manager
Export and Key Accounts la Krone

Produc`torii de semiremorci, mai ales cu prelat`, au fost cel pu]in la fel de afecta]i de criz` ca
[i cei de camioane. Krone s-a descurcat mai bine anul trecut [i \n 2010, \n mare parte datorit`
vånz`rilor de cutii mobile specializate pe anumite domenii [i pie]e de ni[`. |n restul Europei,
problema num`rul unu o reprezint` ob]inerea de finan]are, mai ales pe pie]ele pe care num`rul
de semiremorci reposedate este destul de mare, cum este [i Romånia.

Elena DEDU



valabil [i \n Romånia. Este vorba de
vehicule de 1-3 ani \n stare foarte bu-
n`, iar clien]ii actuali sunt interesa]i
de astfel de oferte. 

|n opinia lui Andreas Volker, pia-
]a romåneasc` este \ntr-o situa]ie mai
dificil` decåt cea german`, deoarece
aici reposesiile sunt mai numeroase,
iar finan]area se face mai greu, [i va
mai trece o vreme pån` cånd se va
ajunge la cifre decente. 

„Nu” mai departe 
de Turcia
De[i majoritatea produc`torilor

este tentat` s`-[i extind` capacit`]ile
de produc]ie \n ]`ri ca Brazilia, China
sau India, produc`torii europeni de
semiremorci r`mån focusa]i pe b`trå-
nul continent. Tehnologia european`
nu se poate aplica \n condi]iile deza-
struoase ale infrastructurii din India
sau chiar Brazilia, [i nici camioanele
nu sunt configurate similar celor eu-
ropene. 

Totu[i, pentru a cre[te capacita-
tea de produc]ie pentru aproviziona-
rea pie]ei europene, Krone a decis 
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Pia]a romåneasc` \[i revine \ncet-\ncet
Potrivit Danei Bejan, Managing Partner CTE Trailers SRL, stocul de semire-
morci Krone al companiei a fost de circa 200 de unit`]i, våndute integral \n
2009, [i cu sprijinul produc`torului german, care le-a ofertat [i pe alte pie]e.
CTE Trailers a \ncheiat 2009 cu o cifr` de afaceri de 11 milioane de euro,
sum` aproape atins` \n primele [ase luni ale lui 2010 (mai exact, 10 milioa-
ne de euro).
Dana Bejan a declarat c` pia]a de semiremorci cu prelat` a \nceput s`-[i re-
vin`, „deoarece transportatorii mari sunt nevoi]i s` investeasc` \n continuare
pentru a-[i p`stra clien]ii”. {i vehiculele specializate au mers destul de bine,
mai pu]in cele pentru construc]ii, segment pe care s-a våndut accidental
c`tre pu]inii clien]i care mai investesc \n acest domeniu.
„Grav este faptul c` vånzarea «retail» este aproape zero, asta \nsemnånd c`
firmele mici nu mai au puterea financiar` s` investeasc` \n vehicule noi [i
doar cele mari mai primesc finan]`ri [i pot face achizi]ii mai importante”, a
declarat Dana Bejan. Aceasta a ad`ugat c`, „\n acest fel, [i profitabilitatea
medie are de suferit foarte mult. Din fericire, CTE nu a \ncheiat foarte multe
contracte de buy-back, astfel \ncåt nu avem probleme cu reposesiile. Bine-
\n]eles c` activ`m pe pia]a de reposesii, cump`rånd de la firmele de leasing
pentru a ne sus]ine cifra de afaceri
[i profitabilitatea.”
Conducerea CTE trailers este de p`-
rere c` pia]a de transport m`rfuri \[i
va reveni \n 2012, „atunci cånd ma-
rile flote achizi]ionate \n perioada
2006-2008 vor ajunge s` fie inte-
gral achitate c`tre firmele de leasing
[i astfel clien]ii no[tri transportatori
vor avea din nou capital pentru a
investi”.
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\n urm` cu 4-5 ani s` se extind` \n
Turcia, printr-un parteneriat cu puter-
nica familie Dogu[. „Fabrica din Tur-
cia a fost [i o decizie geo-strategic`,
deoarece pentru a intra pe pie]e ca
Egipt, Iran, India, estul Turciei, Irak,
trebuie \n primul rånd s` schimbi de-
signul vehiculelor [i apoi trebuie s`
fii cåt mai aproape, astfel \ncåt s` nu
ai costuri de transport prea mari“, a
declarat Andreas Volker.

Cu toate c` fabrica din Turcia a
fost deja finalizat`, aceasta este \nc`
\nchis`. |n func]ie de momentul \n
care pia]a va \ncepe s` \[i revin`, se
va decide care va fi rolul acestei lo-
ca]ii. 

|n ceea ce prive[te China, produ-
c`torii europeni de semiremorci se
]in departe de colabor`ri, de teama a-
simil`rii rapide a tehnologiei [i a co-
pierii produselor. 

Andreas Volker consider` c` sin-
gurele c`i prin care europenii pot fi
cu un pas \naintea chinezilor sau
chiar supravie]ui sunt fie atingerea
statusului de produc`tor de volum,
fie trecerea \n domeniul specializate-
lor pentru cei care au experien]a [i
dotarea tehnic` necesar`. 

|n plus, trebuie pus accent pe
tehnologie, care evolueaz` constant,
ca urmare produc`torii nu se pot opri
la una anume. Un exemplu sunt ve-
hiculele frigorifice care \ntr-un fel a-
r`tau acum 5-10 ani [i altfel acum,
cånd \nglobeaz` foarte mult` tehno-
logie. 

„Trebuie s` decidem asupra fie-
c`rui produs din portofoliu, s` vedem
cåt se poate merge pe o anumit` li-
nie, dar totu[i s` r`mån` un produs
standard. |n principiu, la o cutie
mobil` poate diferi execu]ia caroseri-
ei \n func]ie de domeniul c`ruia se a-
dreseaz` sau de ]ara unde va ajunge.
|n ceea ce prive[te tehnologizarea re-
morcilor, trebuie calculate foarte

atent unele aspecte,
deoarece cu cåt a-
daugi mai mult`
tehnologie, cu atåt
fie pierzi spa]iu de
depozitare a m`rfii,
fie cre[ti pre]ul“,
consider` Andreas
Volker.

Ani buni de la 
dezvoltarea tehnologiei la 
obligativitatea de]inerii ei
Ultimele tendin]e \n domeniul

semiremorcilor se leag` tot de redu-
cerea emisiilor de CO2 [i cre[terea ae-
rodinamicit`]ii prelatelor sau dubelor
izoterme. Dar istoria ne arat` c` du-
reaz` cå]iva ani pån` cånd unele ino-
va]ii devin echip`ri obligatorii. Un
exemplu \l reprezint` standardul DIN
EN 12642 Cod XL, care se refer` la
condi]iile de ancorare corect` a

m`rfii [i despre care \nc` nu se vor-
bea acum [ase ani, cånd Krone lansa
sistemul „Multilock-Multiblock” [i
celelalte accesorii adiacente. 

Krone urm`re[te ini]iativele aso-
cia]iilor profesionale ale transportato-
rilor [i operatorilor de logistic`, dez-
voltåndu-[i o parte din tehnologii \n
concordan]` cu acestea. Tot astfel s-a
dezvoltat [i conceptul EuroCombi,
combina]iile auto[asiu+semiremorc`
de 25,25 m. „Noi \nc` de acum 12
ani am avut o prim` tentativ` de
combina]ie extralung`, dar la acel
moment motoarele de camion nu
erau la fel de puternice ca \n prezent,
aveau doar 300 CP. Pentru camioa-
nele de acum, de 500 CP, 7 m \n plus
nu sunt o problem`. Pe de alt` parte,
\n unele ]`ri legisla]ia permite o lun-
gime de 25,25 m, spre deosebire de
acum 10 ani“, a explicat Andreas
Volker.
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Ancorarea m`rfurilor este obligatorie

Toate combina]iile camion-semiremorc` trebuie s` \ndeplineasc` standardul
DIN-EN 12642 Code XL, s` foloseasc` puncte de fixare. Dac` utilizarea lor
nu se impune, atunci este obligatorie separarea a jum`tate din \nc`rc`tur`
folosind doi pale]i de lemn, \n combina]ie cu corzi pe diagonal`. |n paralel
este permis` folosirea de separatoare telescopice metalice, cu condi]ia s` fie
fixate. 
Pentru a respecta codul XL, trebuie \ndeplinite urm`toarele condi]ii:
1. Fiecare rånd de dou` cutii octagonale este securizat folosind chingi supe-
rioare, dar [i margini de protec]ie.
2. Chingile trebuie s` aib` cel pu]in 50 mm \n grosime.
3. Cårligele de prindere trebuie s` fie fixate \n podeaua remorcii \n unghi
drept. Nu este permis` fixarea oblic`.
4. |n cazul \nc`rc`turilor intermediare trebuie s` se aplice o for]` de strån-
gere de +/- 350 kgF.
5. Ultimul rånd de containere trebuie securizat folosind doi pale]i, dar [i
chingi diagonale. 
Atunci cånd se folose[te un camion care nu \ndepline[te standardul DIN-EN
12642 Code XL, se impune o divizare a \nc`rc`turii \n grupuri, folosind doi
pale]i interpu[i \ntre dou` rånduri de cutii, \n combina]ie cu chingi diago-
nale. Se recomand` ca
separarea s` se fac` dup`
fiecare patru rånduri de
cutii. Atunci cånd se trans-
port` cu camioane par]ial
\nc`rcate sau \n situa]iile
\n care mai r`måne spa]iu
liber \n remorc`, aceast`
cerin]` este [i ea obliga-
torie \n afar` de cele cinci
de mai sus.


